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INSTRUKTIONSBQOGER FOR 25MT-40 MOTORER

Formélet med disse bgger er i forste reekke at vise betieningen og opbyg-
ningen af motorerne. Desuden kan de anvendes som kodebgger, f.eks. i
korrespondance og ved bestilling of reservedele.

Det er vigtigt, at fglgende data opgives i forespgrgsler eller ordrer:

1. Motortype
2. Motornummer

3. Instruktionsbog

4, Onsket antal

5. Plate nr. og pos. nr.

‘Eksempel:  25MTBH-40 - 10250 - 25MT-40/ A 6 stk.
Plate 7, pos. 23. '

Disse data benyttes af os til at sikre fremsendelse of de korrekte reserve-
dele til hver enkelt motor, idet nerverende instruktionsbgger er udfort
generelt for typerne 25MTH-40, 25MTS-40, 25MTBH-40 og 25MTBS-40.
Afvigelser fra den individuelle motor kan derfor forekomme.

A/S BURMEISTER & WAIN

Torvegade 2 . 1449 Kgbenhavn K . Danmark
Telefon ASTA 2501 . Telegramadr. BURMEISTERS . Telex 2365 og 2366
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Motorens data

4~takts dieselmotor, type DM: direkte tilkoblet en vekselstrgms-
" generator/dynamo

Hoveddimensioner:

Cylinderantal .....cvvveeniianennss '. ceeeans
Cylinderdiameter ..........u. SRS § § Y e mm
Stepleengde. owmens s s svmmes % § § SEEEEE § § ) mm
Omdrejningstal ....... ppp— ¥ 8§ § AR & o/m
Hestekraft .....c.ooo... e EHK
Kapacitet Generator/Dynamo ..... R —— kVA/kW
SoeBnding ;s cemumma s s umewes s 6§53 eEEETs s 535

Motorens indretning og opbygning fremgér af vedheftede snittegning (plan 1),
der viser alle hoveddele.

Breendselsolie:

Som breendselsolie anvendes centrifugeret dieselolie, der opfylder British
standard specification 2869:1957 class B, eller A.S.T. M. classification of
diesel fuel oil: D 975-60 T Grade No. 4D, som ikke mé& indeholde vand og

faste bestanddele. (Forbrugstanken mé forud for hver igangsetning oftappes
for eventuelt p& bunden udskilt vand).

Smgreolie:

Vedr¢rende smereolietype se omstdende olieliste.
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ALMINDELIGE BEMARKNINGER

Ind- og udstrémningsventilernes konstruktion fremgér af planerne 5 og 6, ved
eftersyn of ventilerne kan disse ved motorer med cylinder og deksel ud i eet,
demonteres hver for sig. Vod motorer med separat cylinderdeksel m& cylinder-
deekslet demonteres for ventilerne kan behandles pd sedvanlig méde.

Skal et stempel udtages for eftersyn, hvilket almindeligvis kun er ng¢dvendigt
en gang om &ret, udtages ind- og udstrémningsventilerne (cylinderdeksel fjern-
es) hvorefter stemplet kan udtages enten som vist p& plan 35 eller plan 35a.

Omhyggelig vedligeholdelse af stempelringene er af st¢rste vigtighed og be-
tydning for motorens driftssikkerhed og gkonomi, samt for cylinderforingernes
levetid.

Er stempelringene meget slidt, saledes at l&sene ikke leengere yder tilstrekke-
lig teethed, m& nye ringe iseettes. De nye ringe skal tilpasses i rillerne, sé-
ledes at de glider let uden slgre, hvilket opnés, nér der holdes et spillerum
pa 0,15 - 0,20 mm og 0,08 - 0, 12 mm henhealdsvis for den ¢verste ring og for
de tre nederste ringe. Spillerummene i stempelringenes lése skal ved nye ringe
veere 0,2 mm. (Se plan 3 = 3a).

Det er altid uheldigt af udskifte samtlige stempelringe i et stempel p& een gang,
idet det m& forventes, at der hengér nogen tid, f¢r ringene er sa tilslidte, at der
opnés tilfredsstillende og normal kompression. Derfor b¢r der ved fornyelse af
stempelringe s& vidt muligt bibeholdes enkelte tilslidie ringe, som flyttes op i
¢verste ringspor, der m& dog tages hensyn til, at spillerummene for den gverste
ring og de tre nederste ringe er forskellige.

Er skraberingene slidt, hvilket viser sig ved voksende smgreolieforbrug, m& nye
ringe isettes. Skraberingene tilpasses s&ledes i ringsporene at spillerummet i
ringenes opskeeringer skal veere 0, 1 mm,

| motorer hvor stemplerne er forsynet med faste stempelpinde, kan stemplerne de-
formeres under ipresningen af disse, hvorfor det er ngdvendigt, at opméle stemp-
lerne efter pindene er isat, og eventuelt banke stemplerne cirkulerer igen med
en tinhammer.

Forinden et stempel anbringes i cylinderen, indsmgres dette og foringen med olie.

Motorens bundramme tjener som reservoir for den cirkulerende tryksméreolie. Til
opfyldning af systemet kreves kg olie. Olien m& of og til t¢mmes ud, og

frisk olie pafyldes. Hvor ofte det er ngdvendigt at udskifte olien, afhenger of
driftens varighed og of driftsforholdene. Ved pafyldning af smgreolie skal det péses,
at der ikke kommer vand og urenheder med olien; om forngdent anvendes en si.
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Har en cylinder veeret demonteret (plan 2 = 2a) for rensning af afsat sten, mé
gummiringene foroven imellem cylinder og stativ samt ved cylinderens nederste
ende om forngdent fornyes.

Det mé& nodje pases, at motorene fér standsning er godt nedkelet.

Er en motor meget varm, ndr den stoppes, risikerer man, af cylindrene er for
térre, nér der igen skal startes.

Forinden en motor t¢rnes, skal det péses, at der er lukket for starteluften, samt at
indikatorhanerne er é@bne. Forspmmes disse forholdsregler, kan motoren g& igang
under t¢rningen, og derved forarsage alvorlige ulykker.

Ved demontering aof motorstativet fra bundrammen skal det huskes, af smgrergrene
til kamaksellejerne (anbragt i kedetreeksenden) er adskilt, da stativet ellers ikke

kan l¢ftes.

Indikatorhanerne (Klinger fabrikat) skal skénes mest muligt ved kun at blese disse
igennem een gang, inden maksimaltrykindikatoren anbringes, ligesom hanerne
kun skal veere dbne, medens kompression- og maksimaltrykkene méles.

Hanernes bundskruer, der trykker mod pakbgsningerne skal efterspendes s& meget
at hanerne er teette, og séledes at de tillige hindrer hanetoldene i at dreje sig
under gang.

Ved montering af en ny pakning skal denne speendes s& meget, af hanen er tet,
inden den pésceettes motoren.

Indsugningslyddemperen skal holdes ren, séledes at det forngdne gennemgangsareal
for indsugningsluften altid er til stede. P& stationerer motorer hvor indsugningslyd-
demperen yderligere er forsynet med et lufifilter foregar rensningen af dette som
nevi:t i det fglgende.

Skruerne 10 (plan 1a) udtages, hvorefter filtret kan nedtages. Filtret skylles der-
efter ved at beveege det op og ned i en beholder med petroleum, indtil al snavs er
fiernet, hvorefter filiret dyppes i olie f.eks. Esso "Millcot K.70" eller Shell "Ton-
na E. " eller en anden slags olie med de samme egenskaber. Efter endt afdrypning
monteres filiret atter.
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10.

kL

FORBEREDELSE TIL IGANGSATNING

Oliestanden i forbrugstanken pejles, og om forngdent pafyldes olie.

Breendselsoliefiltret efterses og renses som angivet i afsnittes "Breend-
selsolieforpumpe og filter".

Oliestanden i bundrammen kontrolleres, og om forngdent p&fyldes
frisk olie, indtil meerket p& pejlstokken er néet.

Smoreoliefiliret efterses og renses om ng¢dvendigt, hvorefter tryksmgre-
systemet gennempumpes saledes som angivet i afsnittet "Smgreolie-
pumpe og filter".

Der &bnes for brendselsolietilfgrslen, luk ventilen i breendselsoliere-
turledningen, og gennempump systemet ved hjeelp of héndpumpen anbragt
p& brendselsolieforpumpen. Brendselsventilen afluftningsskrue

(plan 10 - pos. 9) pa cylinder 1 skal vere dben, indtil der begynder at
stromme klar lufifri olie ud of brendselsventilens afluftningsrér. Luk
derpa afluftningsskruen og gentag fremgangsméden efterhédnden med de
¢vrige cylindre. Under denne mangvre skal stophandtaget vere i
"Stop"-positionen, for af breendselsolien kan Igbe igennem breendsels-
oliepumperne til ventilerne. Ventilen i returledningen ébnes.

Alle beveegelige dele, som ikke er tryksmurt, smgres med smgrekanden.
Alt verkig] og andre genstande, som henligger p& motoren fiernes,

Motoren t¢rnes et par omdrejninger, idet det samtidig kontrolleres, at
alt er i orden. Har moioren mindre end syv cylindre, t¢rnes den i start-
stilling d.v.s. ved et af startemeerkerne p& t¢rnehjulet. Se afsnittef
"Starteanordning™.

Indikatorhanerne lukkes.

Har ventilbevegelsen veeret adskilt, bgr spillerummet mellem ind- og
udstrgmningsventilernes vippearme og spindler kontrolleres, evt. justeres.
Ved kold motor skal spillerummet veere som angivet i indstillingsskemaet

K¢levandspumpen klarggres til hurtig igangsetning, saledes at k¢lerum-
mene hurtigt kan blive fvidi op, nar der stertes. Treekkes kglevandspumpen
fra motoren, skal pumpens sugeledning veere fyldt inden igangsetningen,
séledes af pumpen straks begynder at arbejde, nér motoren startes.

Motoren er herefter klar til start, hvilket sker som omtalt i fplgende
afsnit.






AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAIN'S

MASKIN-OG SKIBSBYGGERI

7,

IGANGSATNING
(Mekanisk regulator)

Der &bnes for starteluften, og stophandtaget ved regulatoren seettes
i stillingen, som svarer til brendselspumpeindex 30 grader, i hvilken
h&ndtaget holdes i handen.

Starteknappen trykkes ind, hvorved motoren far tilfért starteluft.

Nar motoren tender, slippes starteknappen, hvorefter regulatoren
indregulerer breendselspumpernes fyldning efter tomgangsbelastningen.

Efter at motoren er kommet op p& normalt omdrejningstal, scettes
stophé&ndtaget i stilling "Gang".

Der lukkes for starteluften, og k¢levandspumpen startes.

Efter motorens start kontrolleres om brendselsolie og smgreolietryk er i overens-
stemmelse med de i préveskemaet opgivne verdier. Kglevandstrykket skal veere
s& hejt at temperaturstigningen over motoren ikke overstiger 10~15°C,
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IGANGSATNING
(Woodwur;:l SG)

Der &bnes for starteluften og afbleses gennem ventilen pé& starte-

‘glideren.

Det kontrolleres, at der er olie i regulatorens oliebeholder.

Knappen 1 treekkes udad (i pileretning "A", plan 13) og drejes

1/4 til 1/2 omgang, sé&ledes at knappen kommer til at hvile p& toppen
af stiften S. Med knappen i denne stilling kan armen 2 beveges i
pileretningen "B" (= stop) uafhengigt of stillingen of armen 3.

Medens man med hénden holder reguleringsstangen trykket over i
retning B og indikatorhanerne er &bne, trykkes der pa starteknappen,
og motoren k¢res 2-3 omgange. Herved kan man forvisse sig om, at
der hverken er trengt olie eller vand ind i forbreendingsrummet, hvil-
ket kunne forarsage alvorlig skade. '

Indikatorhanerne lukkes.

Med knappen 1 hvilende pé stiften S (som under punkt 3) fores regu-
leringsstangen frem med hé&nden, indtil breendselspumpeindexet er

ca. 30°, og holdes i denne stilling, medens der trykkes p& startekanp-
pen.

Nar motoren teender, slippes starteknappen, og nér motorens normale
omdrejningstal er n&et, kobles armene 2 og 3 sammen, nér de befinder
sig ud for hinanden, ved at knappen 1 drejes, indtil stiften S gér ind

i hullet H, Samtidig kontrolleres det, ot der kommer tryk p& sm¢re-
olien.

Tender motoren ikke efter nogle f& indsprgjtninger, gennembleses cy-
lindrene p& ny som under punkt 3, hvorefter der startes igen.

K¢levandspumpen scettes igang, og vandtilforsel og tryk kontrolleres.

Efter start af kold motor anbefales det at k¢re motoren i ca. 5 minutter,
for at den kan blive varmet noget op, inden den belastes.
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IGANGSATNING
(Woodward UG-8)

1. "Load Limit"~knappen pé regulatoren drejes hen pa 5 pa skalaen, og
der &bnes for starteluften, :

Starteknappen trykkes ind, hvorved motoren far tilfort starteluft.

3. Né&r motoren tender, slippes starteknappen, hvorefter regulatoren ind-
regulerer breendselspumpernes fyldning efter tomgangsbelastningen.

4, Efter at motoren er kommet op pé& normalt omdrejningstal, scettes
"Load Limit"-knappen péa 10.

5, Der lukkes for starteluften, og k¢levandspumpen startes.,
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PASNING UNDER GANG

T Smgreolietrykket skal ved varm motor og normal belastning veere 1,5-2, 0 at.
ved styreakselstyreleje.

2. Sméﬁreolief'emparafuren mé& ved varm motor og normal belastning ikke veere
under 60°C og ikke overstige 80°C i kontinuerlig drift.

3. Breendselsolietrykket skal normalt holdes pé 3 at. efter filter.

4, Ke¢levandstemperaturen skal ved afgang fra cylindrene normalt veere 70 -

75°C og mé& ikke overstige ca. 80°C.,

Temperaturstigningen over motoren bg¢r ikke overstige 10-15°C.

g, K¢levandets temperatur ved tilgang til luftkg¢ler m& ikke overstige 32°C.,
6. Udstrgmningsgassen skal ved alle belastninger vere klar.
F Hvor ventilvippearmene er forsynet med specielle foringer, kreves kun

sm¢ring 1 gang i dggnet.

Motorens gang

Motorens gang aflyttes jeevnligt, og herunder iagttages det navnlig, om alle cylindre
tender regelmessigt. Enhver uregelmessighed ved gangen kan som regel straks hgres
af den ¢vede maskinist, og forekommer sédanne, skal &rsagen straks konstateres, og
fejlen rettes. Se afsnittet "Driftsforstyrrelser™.
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STANDSNING

Motorer med mekaniske regulatorer standses ved at seette stophéndtaget ved regulatoren i
stilling "Stop". '

Motorer med hydrauliske regulatorer type Woodward UG-8 standses ved at sette "Load
Limit"- knappen pa regulatoren p& nul.

Motorer med hydrauliske regulatorer type Woodward SG standses, ved at knappen 1
treekkes vdad og drejes som omtalt under "Start", punkt 2, hvorefter reguleringsstangen
med handen fgres s& langt over i pileretning "B", som den kan komme.

Kort f¢r motoren standser helt, &bnes indikatorhanerne, hvorefter kompressionen op-

herer.

- Efter at motoren er standset, lukkes for breendselsolietilfgrslen, hvorimod k¢levandet
cirkuleres gennem cylindrene 5 a 10 minutter efter standsningen for at hindre, at det
stillestéende vand i de endnu varme cylindredeksler skal afseette sten. Treekker motoren
k¢levandspumpen, nedsvales cylindrene ved at tilfgre rigeligt kglevand nogen tid for
standsningen séledes som omtalt i afsnittet "Almindelige bemerkninger".

Er der mindste mulighed for, af temperaturen i motorrummet kan falde under 3°C, skal
vandet tappes af k¢levandssystemet for at undgé frostspreengninger.

Straks efter motorens standsning &bnes krumtaphuset, og alle lejer og beveegelige dele
foles over, herefter t¢rnes motoren i startestilling, kun motorer med 7 eller flere cylindre,
kan starte i alle stillinger.
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DRIFTSFORSTYRRELSER

Enhver ikke absolut n¢dvendig endring af motorenes indstilling ber undgés. Forekommer
der under driften noget unormalt, skal &rsagen hertil straks konstateres, og fejlen rettes,
idet en @ndring af indstillingen méske nok kan bgde pé en fejl, men sjeldent fjerner
denne. '

| det folgende er kort angivet nogle uregelmassigheder, som kan forekomme under drift-
en, samt &rsagen til disse.

Svigtende olietilfgrsel

Svigter olietilfgrslen p& en eller flere cylindre, vil dette medfgre overbelastning of mo-
toren med deraf f¢lgende rygende udstrgmning. Ved steerk overbelastning vil motorens
omdrejningstal tillige falde. Svigtende olietilfgrsel skyldes en rekke forhold, of hvilke
de vigtigste er fplgende:

Breendselsventilernes afluftningsskruer er ébne eiler utette,

a.

b. Breendselsoliefiltret er tilstoppet.

c Forpumpens overlgbsglider "henger" i ében stilling.

ds Luft i breendselsoliesystemet.

e. Kneekket eller speendingslgs fieder p& en brendselsventil .
f. Tykiflydende eller vandholdig brendselsolie.

Den under d angivne grund til svigtende olietilfgrsel er den hyppigst forekommende, hvorfor
opmerksomheden navnlig mé veere reftet herpd, hvis nogel del of oliesystemet har veeret ad-
skilt. Forekommer der luft i systemet, mé& dette afluftes ved gennempumpning med héndpumpen,
séledes som beskrevet i afsnittet "Forberedelser til igangsetning" -~ punkt 5. Svigter tendingen
p& en enkelt cylinder, &bnes afluftningsskruen p& breendselsventilen, indtil en klar oliestrale
kommer ud of drainrgret; sker dette ikke, men kommer der i stedet for damp eller skummende
olie, kan man gé& ud fra, at der er snavs pd ventilseedet, eller ventilspindlen "henger". Gen-
nempumpning i sadanne tilfelde er da unyttig og farlig, idet cylinderen derved iilf¢res en
mengde breends.lsolie, som ved senere start kan medf¢re voldsomme tendninger. Ventilen

skal straks erstattes med en reserveventil.

For lav kompression:

Ved fuldt omdrejningstal og med varm motor er kompressionen for motorer uden turbolader

32-34 kg./cm? svarende til ca. 40 kg/cm? for turboladede motorer. Under start hvor om-
drejningstallet er forholdsvis lavt, vil afkeling, smautetheder i stempelringe og ventilhuse
etc. ggre sig mere geldende og ved motorer der har veeret i drift i lengere tid, kan kom-

pressionen under start nd ned pa 20-25/kg/cm? . Falder kompressionen yderligere, kan det
blive vanskeligt af f&a olien til at tende.



lo.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAIN'S

MASKIN-OG SKIBSBYGGERI

For lav kompression ytrer sig i almindelighed ved nedsat starte~ og trekkeevne samt ved
rygende udstrgmning og kan skyldes en af fglgende &rsager:

a. ]ndsfrcﬁmningsrgﬁrefs slidser er tilstoppet, hvorved gennemgangsarealet formindskes.
Dette vil ikke alene besverligggre igangsetningen, men ogsa fordrsage at motoren
ryger under gang, idet den ikke fér den til forbrendingen ngdvendige luftmengde.

For turboladede motorer mé& man tillige have opmerksomheden henledt pa blese-
rens indsugningsfilter. (Se turboladerens instruktionsbog).

b, Fastbreendte eller slidte stempelringe. Fastbreending af stempelringene skyldes enten
vegnet smgreolie eller for rigelig smereolietilfgrsel. Slidie stempelringe bringes
i orden eller udskiftes som angivet pa side

¢: Utette ventiler og samlinger. De utette sceder renses og slibes eller der foretages
en efterspending of de utette samlinger. P& motorer hvor cylinderforing og cylinder-
deeksel er ud i eet, skal ventilhullet i cylinderdekslet omhyggeligt renses, og ven-
tilhuset udvendigt smeres med grafit, for dette anbringes p& plads.

d. Intet spillerum ved en eller flere af vippearmenes trykskruer. Ventilerne vil i sé&
tilfelde ikke kunne lukke imod deres seder. Efter ethvert ventileftersyn skal det der-
~ for péses, at spillerummene er indstillet korrekt. (Se indstillingsskema).

e. For stort spillerum mellem stempeltop og cylinderdeksel (kompressionsrum),

[ motorens indstillingsskema er indfgrt et kontrolmal for spillerummet. Skal dette
kontrolleres g¢res det lettest ved at demonterer ind~ og udstrgmningsventilerne og
igennem en of disses &bninger anbringes oven pd& stempelkanten et blysiykke pé

ca. 10-15 mm bredde og 1-2 mm. tykkere end indstillingsskemaets opgivne kontrol-
mél . e

Stemplet tgrnes i top efter meerke pé& t¢rnehjulet, og pé& denne méde, kan ved hjelp af bly-
trykket méles om kompressionsrumme t stadig holder det opgivne mal.

For motorer med separat cylinderdeksel er kontrolmélet, malt fra overkant of cylinderforing
til stempelkant. (Stempel i topdgdpunkt og cylinderdeksel demonteret).

Et forgget spillerum kan skyldes slid i stempelpind-krumtap eller hovedlejer.
For sene indspr¢jininger

Uregelmassigheder af denne art medf¢rer som i de foregéende tilfelde darlig forbrending med
heraf folgende rygende udstrgmning. For sene indsprojtninger kan henfgres til folgende:
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a. Svigtende olietilfgrsel. Se afsnittet "Svigtende olietilfgrsel" - punkt b-c-d-e-,

Tilstoppet forstgver, hvilket ytrer sig ved, at brendselsoliergret bliver varmt,
olietrykket stiger, senere tendinger og mindre olietilfgrsel samt faldende udstrgm-
ningstemperatur.

e, Fiederen p& en brendselsventil er spendt for hardt.

Rygende udstr¢mning:

Det er of den st¢rste betydning for driftssikkerheden og ¢konomien, at motoren altid orbejder
med régfri udstrgmning. Udstrgmningsgassen mé& derfor stadig kontrolleres for hver cylinder,
hvilket sker ved hjelp af prévehanerne pa udstrgmningsbginingerne. Aflesning of udstrem-
ningstemperaturerne vil ogsé vise, hvilke cylindre, der har darlig forbrending, da en sadan
altid medfgrer en temperaturstigning over det normale. ;

Arsagen til rygende udstrémning er som regel at s¢ge i brendselsventilerne, hvor fejl altid
vil medfgre dérlig forbrending. Ryger motoren, mé& det derfor i forste reekke undersgges, om
arsagen ikke skyldes fejl ved disse ventiler.

Foruden de i de forudgéende afsnit nevnte érsager til rygende udstrémning vil endvidere
felgende fejl bevirke darlig forbrending og rygende udstrgmning:

Ely Koksdannelse p& forstgverne hidr¢rende fra darlig brendselsolie, som i visse tilfelde
kan influere uheldigt pa forstgvningen.

b. Dérlig fordeling p& grund of fejl ved reguleringsbeveegelsen.

G Modstanden imod udstrgmningen for stor p& grund of sod eller vand i udstrgmningsied-
ningen.

d. Slidte skraberinge, hvorved en del af systemolien fores op i forbreendingskamrene og

her brender bort.

e. Varme lejer eller pander eller tilsodede stempler kan derfor let bevirke, at motoren
overbelastes og navnlig, hvis belastninge 1 i forvejen er omkring det normale.

Det mé& absolut frarédes at kg¢re i lengere tid med sodet udstrgmning, da stempler, ventiler
o.l. herunder lider mere, og et forgget forbrug af reservedele og et stgrre arbejde med repara-
tion og rensning bliver f¢lgen: '

Motoren stoder:

Motoren skal have en jevn og bled gang, idet stgpd eller klaprende lyde er tegn pé& tilstedeveerel-
sen af fejl. Hidrgrer stgdene fra tendingerne, da vil disse ophérer, nar olietilf¢rslen afsp=rres
til den cylinder, hvorfra st¢dene observeres.
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St¢d i motoren kan igvrigt skyldes f¢lgende:

| Tendingerne:

gt Arsagen til fortidlig tending kan veere, at trykskruen 1 p& en af brendselsventilerne
ikke er spendt, ligeledes brendselsventiler of eeldre udgave, hvor trykskruen ikke
er spendt an imod afstandsringen. Ogsé en knekket ventilfjeder kan veere &rsagen.
Ligeledes vil breendselsolie af en anden kvalitet end den, der blev benyttet ved mo-
torens prgvekgrsel og indstilling give tidligere tending. Desuden kan tidligere
tending forekomme ved uiette eller "haengende" brendselsventilspindler, hvilket
bevirker at olien stadig siver ned i cylindrene og tender under kompressionsslaget
for stemplet er n&et i topstilling. Teendingen bliver i s& tilfeelde hyppigt eksplosi-
onsagtige og letter sikkerhedsventilerne. Der skal straks stoppes, og de uteette ven-
tiler udskiftes, eller ogsé skal brendselsolien til de pageldende cylindre afsperres.

b. For sene indsprgjtninger. Se afsnittet herom.
Il Sl¢re:
a., Slitage i plejlstangslejer eller cylinderforinger.

[l Varml¢bning aof stempel:

Varmgang af et stempel vil som regel kunne h¢res ved sveere stgpd, og motoren skal
da straks stoppes. Varmlgbningen kan henfgres til foplgende:

a. Forkert fordeling af belastningen eller darlig forbreending vil medfére fastsiddende
stempelringe og p&fglgende gennemslag.

b. Svigtende k¢levandstilfgrsel.

6 For lavt smgreolietryk eller "s.'.’_v'.:ig.'fende olietilforsel til stempelpind.

Fér motoren atter startes, udtages stemplet for eftersyn.
Motoren taber i omdrejninger:

Er motoren g&et ned i omdrejninger uden at kunne arbejde sig op igen, eller er den aof en eller
anden grund géet helt i std@, uden at dette skyldes mangel p& brendselsolie, m& motoren ikke
startes igen, fg¢r den tilsynsfgrende har overbevist sig om, at ingen varmlgbning har fundet sted.
Skyldes standsningen ikke varmlgbning, underspges det, om nogen af brendselsventilerne er
utette, og er dette tilfeeldet, skal det kontrolleres, om der findes breendselsolie p& stempeltop-
pen. Findes der olie, skal denne optérrres.

Hvis motoren taber i omdrejninger, kan dette hidrgre fra fepigende:
a. Svigtende olietilfgrsel,

b. For lav kompression.

(- For sene indspr¢jtninger.
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Varmlgbning konstateres ved damp of olie fra det varmlgbne sted, er det inden i
motoren varmlgbningen finder sted, konstateres dette ved at oliedamp strgmmer
ud aof udluftningsnettet pé& stativets kedetreksende.

Svigtende regulator eller reguleringsbeveegelse. Svigter olietilférslen il regula-
toren, kan regulatormuffen rive eller blive treg i sin bevegelighed. Undersgg
om fejlen ikke skyldes mangelfuld sm¢ring. Svigter regulatoren, og er det fast-
sléet, af fejlen ikke skyldes breendselspumper ventiler eller reguleringsbeveegelse,
&bnes regulatoren, og det unders¢ges, om svingvegtene kan beveges uden for
stor modstand. Samtidig kontrolleres det, om regulatorfjedrene er spendt efter
kontrolmélet i indstillingsskemaet. Er dette ikke tilfeeldet, bringes motoren op

p& normalt omdrejningstal ved at speende fjedrene lidt efter lidt, f.eks. et halvt
gevind ad gangen. Reguleringsbevegelsens indstilling kontrolleres, Iigesom det
efterses, at alle arme og treeksteenger er frit beveegelige, ot intet er i klemme og
at beveegelsen er ren og velsmurt.

Ved motorer med hydrauliske regulatorer henvises til disses instruktionsbgger.

Kamakselkeden har strakt sig, hvorved kamskiverne virker for sent. Keden ind-
stilles og strammes som angivet i afsnittet "Kedetrek".
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MOTORENS ENKELTE DELE

'Koede’rfcekke’r:

Kamakslen far sin beveegelse overfgrt fra krumtapakslen ved hiefp af en rullekede. Plan
4 viser et arrangement af kedetreekket og dettes strammeanordning.

Skal keeden pélegges, mé fglgende forinden iagttages: krumtap 1 térnes i tendingsdédpunkt
efter merke p& t¢rnehjulet. Afstanden fra merke i krumtap til meerke i stativ skal samtidig
passe efter speermal A, = mm. Kamaksel stilles derefter saledes, at afstanden fra merke i

aksel til meerke i stativ passer efter spermal B. = mm,

Derefter kan keden pélegges og strammes. Stramningen skal veere passende, hvormeget
er nermest erfaringssag. Keden skal pé det lengste frie stykke lige kunne give efter for ef
kraftigt tryk med handen.

Som ekstraleverance kan leveres keedestrammerverkigj, ved hjelp of hvilke kedens stramning
foregér som beskrevet p& den fglgende side.

Er keeden og kadehjulene meget slidt, vil en efterindstilling of kamakslen veere ngdvendig for at
opretholde -ind- og udstrgmningsventilernes korrekte ébningsperioder. Efterindstillingen sker

ved at udtage sikringsskruen i kamakslens kedehjul og Igsne de fire motrikker, som fastholder
hjulet til navet, kamakslen drejes indtil afstanden passer efter speermélet, keden strammes,

det Igse keedehjul vil finde sit naturlige leje uden at kamakslen drejer sig. Kedehjulet spend-
es fast, og tilsidst bores et nyt gevindhul i keedehjulsnavet, hvori sikringsskruen anbringes.

Ved montering af nyt kedehjul kan ovennevnte fremgangsméade anvendes.

Er det ngdvendigt ved efterindstilling at dreje kamakslen en vinkel der svarer til en hel tand

p& kadehjulet, kan dette lade sig ggre, ved at opgé keedestrammeren helt, hvorved keden slek-
kes s& meget, at den lige kan g& ud of indgreb med et of kedehjulene. Det er nu muligt at
torne krumtappen eller kamakslen svarende til en tand uden férst af adskille keden.

I de tilfelde hvor keden er delvis forlenget eller of anden arsag ¢nskes udskiftet, beor dette
forst ske efter en nermere undersggelse af kaedehju'ene, da eventuel slitage eller deformation

af tenderne hurtigt vil ¢delegge en ny kede.

Det kan ligeledes blive ngdvendigt ot efterindstille breendselspumpekamskiverne, hvilke kontrol-
leres ved méling of kompressions- og maksimaltrykkene med maksimaltrykindikatoren,
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TILSPANDING AF KADE

For at opnd en korrekt tilspending of keeden for styreakseltreekket, kan anvendes en kede-
strammer som bestér of felgende dele:

Mellemstykke 1 fijeder 2 fiederstyr 3 motrik 6 og forlenger 5.

Kedestrammeren monteres p& enden af tappen 4 som vist p& plan 37.

Forinden tilspeendingen drejes krumtapakslen s& meget, at den del of keeden, som stramme-
rullen ikke virker p&, er stram, (se plan 4) ligesom kontramgtrikken 8 lgsnes s& meget, at
der er tilstrekkeligt spillerum imellem motrik og den sk&lformede skive 7. Derefter spendes

m¢trikken 6 indtil fiederen er trykket s& meget sammen at afstanden "b" er 122 mm.

Nér fijederen 2 er spendt til den opgivne lengde, spendes kontramgtrikkerne 8 og 9 til keede-
strammeren kan demonteres.






16.

AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAIN"S_

MASKIN-OG SKIBSBYGGERI

BRANDSELSOLIEFORPUMPE OG FILTER

Breendselspumpernes sugeledning holdes under konstant tryk ved hjelp of en tandhjulspumpe,
der er anbragt pé stativet for enden af kamakslen, hvorfra den treekkes gennem koblingen

9-12. Se plan 8.

Pumpen, der er sammenbygget med et dobbeltfilter, suger breendselsolien fra forbrugstanken
gennem en r¢rledning tilsluttet ved &bningen C i sugerummet D. Herfra trykker pumpen

olien til rummet E og videre gennem handpumpen 32-40 til rummet H, hvorfra olien ved

hjeelp of hanetolden 59 ledes til et af filterrummene K i dobbelifiltret, Passagen gennem héand-
pumpen sker gennem hullet F, kontraventilen 33 og hullerne G.

I'Pumpen er indbygget en fjederbelastet omlghsglider 22-31, som i &ben stilling forbinder rum-
mene E og D. Formélet med denne glider er at skabe forbindelse mellem pumpens suge- og
trykside, hvis trykket pa grund of tilstoppet filter overstiger det normale. Omlgbsgliderens &b-
ningstryk indstilles ved hjelp af skruen 26, og det skal veere saledes, at trykket efter filter
holdes p& ca. 3 atm,

Endvidere er anbragt en pinolskrue 42, der i &ben stilling forbinder rummene D og H. Pinol-
skruen benyttes under afluftning of brendselsoliesystemet, idet den da &bnes, sé&ledes at olien
vhindret kan passere til rummet H uden om kontraventilen.

Endelig er der i pumpen indbygget den tidligere omtalte handpumpe, der benyttes under afluft-
ning af breendselsoliesystemet. Handpumpen ggres klar til brug ved at skrue forskruningen 38 s&
langt tilbage, som stiften 39 tillader, hvorved stemplet 37 kan beveeges ud og ind. Efter endt
brug spandes forskruningen atter ind imod stemplet, séaledes at dette ikke kan arbejde. For at
hindre olien i at Igbe tilbage er der i handpumpen anbragt to kontraventiler 33 og 35.

Teetning om ¢verste tandhjulsaksel, hvor denne er f¢rt igennem pumpehuset, er opnéet ved
hielp of en roterende pakning, hvis teethed kan kontrolleres ved at betragte spildeoliemengden
igennem &bningen N. Bliver denne st¢rre end normalt, m& det underspges, om lekagen stammer
fra pakdéasen, og er dette tilfeldet, fornyes kulring, stalring og gummipakning samtidig.

Breendselsoliefiltret, der er anbragt med det forméal af fierne urenheder fra olien, inden denne
fores til breendselspumperne, bestar af to rum, som hvert indeholder et filterelement. Imellem

de to filterrum er indbygget en skiftehane 59 ved hjelp of hvilken et filterrum ad gangen kan st~
tes ud af funktion, medens det renses. Et vinkelmerke i handtaget 60 angiver, hvilket filterrum
der er ifunktion.

Breendselsolieforpumpen trykker olien igennem filterelementet til ¢verste rum L, hvorfra olien ved
hjeelp af hanetolden ledes til rummet M. Gennem en ved afgangsabningen 0 tilsluttet rorledning
fores breendselsolien slutteligt til brendselspumperne.

| afgangsreret til brendselspumperne er anbragt en ventil, ved hjelp of hvilken olietilfgrslen til
- samtlige breendselspumper kan afsperres. Fra afgangsrgret férer endvidere en ledning til er mano-
meter, som viser olietrykket efter filter. Falder olietrykket, skal der straks skiftes filter, og det
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filterelement, der seettes ud af funktion, skal derefter renses.
Filtfilter plan 8

Rensning of filtret, der kan finde sted under motorens gang, foregér ved at adskille filt-
ringene fra hinanden. Filiringene skylles derp& enkeltvis i petroleum og trykkes hérdt op
p& samme méade som en svamp. Til slut sammenspendes ringene imellem et par

treestykker i en skruestik, hvorved snavset presses ud i ringenes indre og ydre cylindriske
overflader, hvorfra det afigrres. Den sidste proces gentages flere gange, indtil snavset
er fjernet.

Centermetal=filter plan 8

<

Rensning of filtret, der kan finde sted under motorens gang, foregér ved at demontere
filterindsatsen, som derefter anbringes i ca. 1 time i en beholder med petroleum eller
gasolie for opbl¢dning.

Efter opbl¢dningen gennembleses filterindsatsen med trykluft eller damp, indefra og udefter,
indtil alle urenheder er fiernet.

Hvor ofte filtret skal renses, afhenger of den anvendte brendselsolies kvalitet og renhed.

17.
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BRANDSELSPUMPERNE

Pumpestemplet 2 beveeges af pumpekamskiven gennem rullen 20 og rullestyret 19.
Se plan 9-%a.

Nar stemplet stér i sin laveste stilling, fyldes cylinderen med olie gennem hullerne H.
Under det fgrste slag (trykslaget) vil en del of olien blive presset tilbage gennem huller-
ne, indtil stemplet lukker for disse, hvorefter den tilbageblevne olie trykkes til breendsels-
ventilen, der ébner ved det of ventilens indstilling bestemte dbningstryk. Indsprgjtningen
vil derved begynde, og denne vedvarer, indtil stemplets skré kant &bner for hullerne, hvor-
ved disse seettes i forbindelse med “sugesiden". Trykket falder da ¢jeblikkeligt, og brend-
selsventilen lukker.

Reguleringen foregér ved drejning of pumpestemplet, der gennem styret 4's arm star i for-
bindelse med regulatoren, hvis udslag bevirker, at den skr& kant p& stemplet kommer i en
anden stilling, dersom belastningen endres. Der &bnes derved tidligere eller senere for
~hullerne H, hvorved der indsprgjtes mere eller mindre brendselsolie i cylindrene.

Breendselspumpens sugerum er foroven ved en kanal forbundet med en kontraventil 33-37,
der er fastskruet p& pumpehusets overside. Fra kontraventilen udgér en rérledning, igennem
hvilken forpumpens olieoverskud ledes til kglekanalerne i breendselsventilernes forst¢vere og
herfra tilbage til forbrugstanken. En stadig strém of brendselsolie vil ved denne anordning
gennemstrgmme breendselspumperne og derved medrive eventuelt opsamlet [uft,

Driftsforstyrrelser ved breendselspumper er meget sjceldne, men skulle det alligevel blive ngd-
vendigt at adskille disse, skal der udvises den samme omhu og renlighed som nevnt i afsnit-
tet "Breendselsventilerne”,
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BRANDSELSVENTILERNE PLAN 10

Hver cylinder er forsynet med en brendselsventil, der bestér of huset 12, til hvilket spindel-
styret 21 og forstgpveren 19 er fastspendt ved hjelp of omlgbermgirikken 17. Se plan X.

Forstgverens stilling i forhold il spindelstyret samt sidstneevntes stilling i ventilhuset er hen-
holdsvis bestemt of to styrekiler 20 og styrestiften 23.

Ventilhuset er forsynet med kanaler G, K og L, hvor den fgrstnevnte benyttes til olietilforsel,
medens de to sidstneevnte benyttes til k¢ling of forstéverens og til gennempumpning aof systemet.

Ventilspindlen 22 er anbragt i spindelstyrets udboring, i hvilken den er ngjagtigt indslebet.
Ved slibning er ligeledes opnéet tetning i samlingsfladerne imellem huset og spindelstyret og
imellem spindelstyret og forst¢veren samt ved ventilspindlens seede p& forstpveren, Alle disse
flader er planslebne, saledes at de er absolut olietette.

Ventilspindlen belastes of fjederen 5, hvis tryk overfgres til spindlen gennem fjederstyret 6 og
trykspindlen 7. Fjederen sammenspendes ved hjelp af trykskruen 1, hvis stilling bestemmer
fiedertrykket og dermed ventilens &bningsiryk.

Ventilspindlens I¢fiehgjde er 0, 3 mm, og den b¢r ikke blive for stor, da fiederen derved udscettes
for forpgede spendinger. (Se plan 10),

Fig. 1 viser lpfiehpjden begrenset af spindlens ansats foroven, der slar imod ventilhuset, nér
spindlen er i sin ¢verste stilling.

Fig. 2 viser lo¢ftehpjden begrenset af spindlens ansats forneden, der slér imos spindelstyret, nér
spindlen er i sin ¢verste stilling.

Spindel-spindelstyr og omlgberm¢trik fig. 2 kan benyttes sammen med bé&de ventilhus 12/1 og
12/2, medens tilsvarende seet fra fig. 1 kun kan anvendes sammen med ventilhus 12/1.

Kglekanalen L er forbundet med fiederkammeret gennem en mindre kanal, der normalt er afsperret
med afluftningsskruen 9, som kun skrues fra sit seede, nér afluftning of ventilen skal foretages.
Olien fra fjederkammeret bortledes gennem en drainkanal og en ved F tilsluttet rgrledning.

Olietilfgrselskanalen G er fort op i ventilflangen og ender i en udboring med gevind, i hvilket
forskruningen 11 med filterpatronen 10 er anbragt. Filterpatronen, som holdes p& plads ved
hjelp of en omlgbermgtrik, er slebet olieteet mod tilgangsréret.

Enhver fejl ved brendselsventilerne viser sig altid, ved at motoren begynder at ryge, eller ved
at den gér i sta.

Er forstgveren tilstoppet, mé& den udtages og renses med en rensenal. Ved adskillelse aof ventilen
- mé& samtlige dele behandles meget forsigtigt og holdes fuldstendigt rene, og der mé& kun benyttes
rene, fnugfri klude eller lapper af vaskeskind til rensningen. Anvendelse af tvist m& ikke finde

sted, .
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Forinden om[t;bbermgbfrikken 17 afskrues, mé& frykékruén 1 skrues op, da man ellers risikerer af
kneekke kilerne 20 og styrestiften 23. Ved samlingen skrues omlgbermgtrikken forst fast, dog
ikke for hardt, hvorefter trykskruen spendes og sikres mod kontrametrikken 2.

Filtret renses nu og da i petroleum ligesom ventilens &bningstryk kontrolleres. Abningstrykket
skal veere 140 atm.
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BRANDSELSVENTILERNE PLAN 10A

"Hver cylinder er forsynet med en breendselsventil, der bestar af huset 1 og forstgveren 3-4
sammenholdt ved hjelp of omlgberm¢trikken 6. Se plan 10a.

Ventilhuset og dettes pakrympede flange er forsynet med kanaler G, H, K og L henholdsvis
for olietilfgrsel, til gennempumpning tii k¢ling of forstgveren.

Ventilspindlen 2 er anbragt i husets centrale boring, i hvilken den er ngjagtig indslebet.
Ved slibning er ligeledes opnéet en teetning i samlingsfladerne imellem huset og forstgveren
samt ved ventilspindlens sede pd& forstgveren. Alle disse flader er planslebne, saledes at de
er absolut olietette.

Af hensyn til rigtig montering af forst¢veren er denne forsynet med to styrenoter 5.

Ventilspindlen belastes af fjederen 15, hvis tryk overfgres til spindlen gennem fjederstyret 7
og trykstykket 11. Fjederen sammenspezndes ved hjelp af trykskruen 8, under hvilken der er
anbragt en afstandsring 9, hvis hgjde afpasses til det tryk, breendselsventilen skal &bne for,

som er anf¢rt p& side og i indstillingsskemaet.

Ventilspindlens lg¢ftehgjde begrenses af spindlens hoved, der slér imod ventilhuset, nér
spindlen er i ¢verste stilling. Loftehpjden X er 0, 3 mm, og den bgr ikke blive for stor, da
fiederen derved udseettes for forggede spendinger.

Afluftningskanalen H afsperres med pinolskruen 10, som kun skrues fra sit seede, nér afluft-
ning skal foretages. Kanalen H secettes da i forbindelse med en drainkanal fra fjederkammeret,
hvorfra olien bortledes gennem en ved F tilsluttet r¢rledning.

Olietilfgrselskanalen G er fort op i ventilflangen og ender i en udboring, i hvilken filter-
patronen 18 er anbragt. Filterpatronen, som holdes pé& plads ved hjelp af omlgbermgtrikken
20, er slebet olietet mod tilgangsr¢ret 21 og mod ventilflangen.

Enhver fejl ved breendselsventilerne viser sig altid ved, af motoren begynder at ryge, eller ved
at den gér’i std. :

Er forstgveren tilstoppet, md den udtages og renses med en rensendl. Ved adskillelse af ven-

tilen m& samtlige dele behandles meget forsigtigt og holdes fuldsteendigt rene, og der ma kun
benyttes rene, fnugfri klude eller lapper af vaskeskind til rensningen. Anvendelse af twist mé
ikke finde sted.

Forinden omlgbermgtrikken 6 afskrues, ma trykskruen 8 skrues op, da man ellers risikerer at
knekke kilerne 5. Ved samling skrues omlgbermgtrikken forst fast; dog ikke for hardt, hvorefter
trykskruen spendes, idet det pases, at afstandsringen 9 er pé plads.

Filtret renses nu og da i petroleum ligesom ventilens &bningstryk kontrolleres. Abningstrykket
skal vere 140 atm. '
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EFTERSYN AF BRANDSELSPUMPE

Hgjden af breendselspumpens afstandsstykke 25 er fflpqssef séledes, af pumpestemplets over-
kant flugter med underkanten af sugehullet H i pumpecylinderen, nér rullestyret befinder
sig p& breendselskamskivens cirkulere del (se plan 9-9a).

Afstandsstykkerne er ikke indbyrdes omskiftelige og er derfor stemplet med nummer svarende
til cylinderenheden.

Breendselspumpen er fremstillet med tolerancer, som tillader, at nye pumper kan monteres
uden ny tilpasning of aftandsstykker. Da pumpehus og pumpestempler er slebet og lappet
sammen, mé disse dele altid holdes sammen.

Ved montering of breendselspumperne bgr man pése, at pumpestemplet kommer korrekt p& plads
i rullestyrets bajonetlés, idet man ellers risikerer beskadigelse af pumpestemplet og rulle~
styret. Det anbefales fgr montering af t¢rne motoren séledes, at rullestyret star i sin hgjeste
stilling hvilende p& breendselskamskivens top.

Herved udelukkes fejlmontering, idet pumpehuset ikke kan bringes p& plads, medmindre
pumpestemplets fod er korrekt anbragt i bajonetlésen.

Har breendselskamskivens indstilling endret sig, opnés korrekt indstilling lettest pa fglgende
méde:

Motorens stempel tgrnes til sit teendingsdgdpunkt, hvorefter kamskiven drejes i omdrejnings~
retningen, indtil rullestyret har I¢ftet sig det antal millimeter fra sin nederste stilling, som er

angivet pé indstillingsskemaet bag i bogen.

Finindstillingen foretages som tidligere beskrevet, nér maximaltrykket er malt.
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REGULATOR OG REGULERINGSTRAK
PLAN 11

Motoren er forsynet med en kraftig, hurtigvirkende centrifugalregulator, der styrer motorens
omdrejningstal .

Regulatorens udslag overfgres gennem en trekstangsbeveegelse til breendselspumperne, hvis fyld-
ning saledes afpasses efter den gjeblikkelige belastning, og variationer i omdrejningstallet,
som opstdr ved forandring i belastningen, holdes indenfor visse grenser. Korrektion af omdrej-
ningstal for vekselstrgm se afsnit 1,

Regulatoren er anbragt p& keedetransmissionens indskeermning og treekkes fra enden af kamakslen
gennem det fiedrende tandhjul (plan 15-15a.), der er anbragt med tandhjulet 7.

Regulatorhuset er sammenbygget of delene 1 og 2 og indeholder en vandret aksel 6, der Igber

i bronzelejerne 4 og 5. Regulatorakslen er forsynet med tveergéende arme, p& hvilke svingveegt-

- ene 20 er ophengt i vinkelarmene 28. Svingveegtene er belastet of fjederene 24 og 25, der er anbragt
i uddrejninger i svingveegtene og sammenspendes ved hjelp of fjedermgtrikkerne 23 og fieder
spindlen 22.

Svingveegtene er igennem de i regulatorakslens arme ophengte vinkelarme 28 forbundet med re-
gulatormuffen 29, der er beveaegelig pa regulatorakslen i dennes lengderetning. Regulatormuffens
beveegelse overfgres gennem kuglelejet 30 til gaffelarmen 3, der gennem armen 36 og en treek-
stang stér i forbindelse med breendselspumpernes reguleringstrek.

Fgres stophandtaget 46 tilbage i stilling "stop", afbrydes brendselsolietilforslen til cylindrene, og
motoren standser. P& samme aksel 43 som stophandtaget 46 er anbragt en arm 40, | denne arm

kan der anbringes en strop, ved hjelp of hvilken motoren kan stoppes. Efterhénden som omdre|-
ningstallet falder, vil fijedrene 24 og 25 trykke svingveegten ind mod regulatorakslen, indtil
inderstillingen er ndet. Samtidig med at svingvegtene har n&et deres inderstilling, vil regula-
tormuffens kugleleje 30 igennem vinkelarmene 28 veere forskudt til sin yderstilling.

Nér moforen startes, vil omdrejningerne stige, svingveegtene vil bevege sig udad og sammen-
trykke fiedrene, og svingvegtenes udslag vil afpasse breendselspumpernes fyldning efter belast-
ningen.

Regulatorens lejer og beveegelige dele smgres fra motorens tryksmgreoliesystem. Sméreolien
fores gennem stativet til smgrergret B videre til lejet 4 gennem den hule aksel til svingveegtene
20, glidemuffen 29 og lejet 5, hvorfra den overskydende olie drenes ned i regulatorhuset og
derfra videre til bundrammen.

Ved overhaling af regulatoren skal det kontrolleres, at der uhindret er oliepassage gennem vin-
kelboring i stativ, gennem r¢rforbindelsen mellem stativboring og regulatortrykleje samt gen-

nem den hule regulatoraksel med dens 4 tverboringer:

Ved de 2 lejer, ved glidemuffen samt ved sprgjtehullerne ved svingvegtene.
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UDSKIFTNING AF FJEDRE | REGULATOR

~Regulatorskeerm 2 fiernes, og kugletap 13 borttages fra armen 36. Derefter udtages aksel
med arme (3). Pas p& at glideskoene 32 ikke falder ned i regulatorhuset.

Pladeskeermen 33 treekkes ud, og fgr fiedermgtrikkerne skrues of, méles med en skydelcre,
hvor langt fjedermgtrikkerne er skruet i (for at man ved montering of de nye fiedre kan vide,
hvor meget disse skal spendes).

Fiedermgtrikkerne skrues of . Fiedrene er ikke helt afslappet, nar mgtrikken gér of. De gamle
fiedre udtages, og de nye indsettes, hvorved fiedermgtrikkerne spendes ca. 1 mm mindre end
ved de gamle fjedre. Mgirikken drejes lidt for langt og sa tilbage igen, s& fiederen ikke er
snoet. Sikres med split. -

Lgber motoren ikke med det rigtige omdrejningstal efter udskiftningen af fiedrene, mé& ind-
spendingen of fiedrene justeres. Fiedermgtrikkerne skrues lengere ind, hvis motoren lgber
for langsomt; Igber den for hurtigt, skrues de lengere ud.

Drejer det sig om en regulator, hvortil er koblet en elektrisk omdrejningsvariator for veksel-
strgm, skal fjedrene veere spendt saledes, at motoren Igber med sit normale omdrejningstal,
nar omdrejningsvariatorens fjederskal star i midtstilling.

(Se beskrivelse af elektrisk omdrejningsvariator),
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BESKRIVELSE AF ELEKTRISK OMDREJNINGSVARIATION

(for motorer med vekselstrgm)

Maskinens omdrejningstal og derigennem vekselstrgmmens frekvens kan finindstilles ved hjeelp
af omdrejningsvariatoren, plan 14-14a. Denne omfatter en elektromotor, pos. 1, der er kob-
let til en snekkeaksel, pos. 9, der er i indgreb med et snekkehjul, pos. 8. I snekkehjulet er
skaret hgjregevind for spindlen, pos. 3, der i sin nederste ende er fastgjort til et fiederhus 22.
Fiederhuset indeholder 2 fiedre. Mellem disse fiedre sidder en dobbeltsidig fjederskal 26, der
ved hjelp of tappen 27 har forbindelse med en arm 29 p& regulatoraksel 3, plan XA.

Elektromotoren kan dirigeres fra tavlen til ot Igbe med den ene eller den anden omdrejnings-
retning og er forsynet med en bremse 10, der stondser motoren, s& snart strommen til elektro-
motoren afbrydes. Snekkeaksel 9 er ogsé forsynet med et lille handsving "Y", med hvilket
man manuelt kan beveege fiederhuset op og ned. Ved handsvinget er indgraveret en pil og et
"+", der viser, i hvilken retning man skal dreje for at forpge motorens omdrejningstal eller
dieselmotorens belastning i forhold til en parallelk¢rende dieselmotor.

Né&r motoren [gber mod uret set fra snekkedrevet, vil snekkehjulet Ipbe séledes rundt, at det
ved hjeip of gevindet vil treekke spindlen og derved fjederhuset opad. Dette medfgrer en for-
mindseklse af fjederkraften for den gverste fieder og en forpgelse of fiederkraften for den
nederste fieder. Det s&ledes opstdende differenstryk overfgres gennem armen pos. 29, og regu-
latoraksel, 3 plan 14-14q, til regulatormuffen og regulatorens vinkelarme. Trykket fra fjed-
rene bliver s&ledes lagt sammen med trykket fra regulatorfiedrene i svingveegtene, og det
stgrre totale fiedertryk vil medfgre en stigning i omdrejningstallet.

Hvis elektromotoren Igber modsat vej, vil fjederhuset bevege sig nedad, og differenstrykket
vil s& fere til en formindskelse af den totale fjederkraft og dermed en formindskelse af omdrejnings-
tallet,

Regulatorfjedrene i svingveegtene skal veere spendt séledes, at motoren lgber med sit normale
omdrejningstal, nér fjedrene i fiederhuset er i ligeveegt dvs. ndr midte aof fjederskal, pos. 26,
stér ud for meerket "X" pé fjederhuset.
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‘For at spindlen ikke skal kunne skrues for langt mod sine yderstillinger og sette sig fast, er
omdrejningsvariatoren forsynet med to elektriske endestopafbrydere. Disse pavirkes of to
ruller 15, der er fastgjort pa spindlen.

Indstilling af rulleholdere

Indstilling of rulleholdere 12 (foretages ved stillestéiende motor).

Fiederhuset 22 stilles s&ledes, at merket "X" stér ud for midte of tap 27. Herefter fcssfspcendes
forelpbig den nederste ru”eholder 2 mm under den stilling, hvor rullen tangerer pladen "A™",
Nar fiederhuset treekkes 4 mm hgjere op (= 52 omgange med hé&ndsvinget), skal afbryderen
vippe over.

Den ¢verste rulleholder fastspeendes s&ledes, at rullen tangerer pladen "B", nér fjederhuset
er trykket s& langt ned, at ¢verste kant of slidsen "C" mangler 2 mm i at bergre tap 27.

Nér endestopafbryderen har afbrudt strgmmen for el-motorens beveegelse i den ene retning, er
der alligevel intet i vejen for, at man fra tavlen kan slutte stremmen for el-motorens bevegelse
i den anden retning. Effer ca. 4 mm vandring of spindelen, vil den fgrste afbryder igen vippe
over, og det bliver igen muligt at k¢re i begge retninger.

Udskiftning af fjedre i fjederhus

Stiften 27 fjernes. Hvis midte af fiederskélen 26 da ikke star ud for meerket "X" p& fjederhuset,
har en of fiedrene sat sig: den nederste, hvis fiederskalen star nedenfor meerket, den gverste,
hvis fiederskalaen star over meerket.

Fiederhuset kan fjernes, nér ¢verste stift 28 er trykket ud. Man ma holde fast p& fjederhuset, nér
stiften fiernes, da fjedrene trykker med ca. 18 kg.

Nér de nye fjedre og fjedersk&len 26 er placeret i fjederhuset, og man har kontrolleret, at det’
tveergdende hul i fjedersk&len 26 vender mod rillerne i fjederhuset, trykkes fjederhuset op imod
spindelen 3, og ¢verste stift 28 stikkes gennem hullet i fjederhus og spindel og sikres med split.

Forinden stiften 27 stikkes igennem arm 29 og fjederskal 26 skal det kontrolleres, om midte of
fjederskal star ud for maerket "X" pé fiederhus. Er dette ikke tilfeeldet, m& der laves et nyt
meerke pé& fiederhuset. Derefter anbringes stiften 27 p& plads og sikres med split.
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For at spindlen ikke skal kunne skrues for langt mod sine yderstillinger og seette sig fast, er
omdrejningsvariatoren forsynet med to elektriske endestopafbrydere. Disse pavirkes af to
anlagsstykker 12 og 13, der er fastgjort pa spindlen.

Indstilling af anslagsstykker 12 og 13
(foretages ved stillestdende motor)

Fiederhuset 22 stilles s&ledes, at meerket "X" star ud for midte of tap 27. Herefter fastspendes
det nederste anslagsstykke 12 saledes, ot den skr& kant netop tangerer den venstre afbryders
rulle. Nér fjederhuset treskkes ca. 4 mm hgjere op (= 52 omgange med handsvinget), skal
strgmmen til el-motoren afbrydes.

Det ¢verste anslagsstykke 13 fastspeendes saledes, at den skr& kant netop tangerer den hejre af-
bryders rulle, nér fjederhuset er trykket s& langt ned, at ¢verste kant of slidsen "C" mangler
4 mm i at bergre tap 27.

Na&r endestopafbryderen har afbrudt strgmmen for el-motorens beveegelse i den ene retning, er
der alligevel intet i vejen for, at man fra tavlen kan slutte strgmmen for el~motorens bevegel-
se i den anden retning. Efter ca. 4 mm vandring af spindelen, vil den f¢rste afbrycer igen V|p—
pe over, og det bliver igen muligt ot k¢re i begge retninger.

Udskiftning af fjedre i fjederhus

Stiften 27 fijernes. Hvis midte af fjederské&len 26 da ikke star ud for maerket "X" pa fjederhuset,
har en of fjedrene sat sig: den nederste, hvis fiederskélen star nedenfor meerket, den ¢verste,
hvis fiederskalen stér over meerket.

Fiederhuset kan fjernes, nar ¢verste stift 28 er trukket ud. Man mé holde fast p& fiederhuset, nar
stiften fjernes, da fjedrene trykker med ca. 18 kg.

Né&r de nye fiedre og fiederskalen 26 er placeret i fjederhuset, og man har kontrolleret, at det
tvergdende hul i fiederskélen 26 vender mod rillerne i fjederhuset, trykkes fjederhuset op imod
spindelen 3, og ¢verste stift 28 stikkes gennem hullet i fjederhus og spindel og sikres med split.

Forinden stiften 27 stikkes igennem arm 29 og fiederskal 26, skal det kontrolleres, ¢m midte af
fiederskal stér ud for meerket "X" pé& fjederhus. Er dette ikke tilfeeldet, m& der laves et nyt
meerke p& fjederhuset. Derefter anbringes stiften 27 pa plads og sikres med split.
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Fiedrende tandhjul for regulator

For at f& regulatoren til at Igbe jeevnt uden hensyn til sm& uregelmessigheder i den ¢jeblikke-
lige omdrejningshastighed er regulatortreekkets tandhjul p& kamakslen udﬂ;‘)rf fiedrende.
Se plan 15-15a.

Tandhjulet bestér af en of st&l udfert tandktans 1, som er presset fast p& en p& bgsningen 4
drejelig bronceforing 2. Tandkransen er koblet til medbringerskiven 3 ved hjelp of gummiklods-
erne 6, som er fastvulkaniseret pé& to bolte med skiveformede hoveder af samme diameter som
gummiklodserne.

Medbringerskiven og bgsningen 4 er fastgjort til kamakslen ved hjelp of noten 13 og skruen 5.

| tandkransen er anbragt en cylindrisk stift 12, der under start hindrer over belastning af gum-
mikoblingerne, idet stiften ved for stort udslag géar imod hulkanterne i medbringerskiven.

Ved det arlige eftersyn aof gummikoblingerne fjernes forst skruen 5, hvorefter medbringerskiven
og tandkransen kan treekkes of samlet. Eventuelle revnede og ¢delagte gummikoblinger for-
nyes.

Forinden monteringen renses smgrehullerne i kamakslen og i bgsningen 4 for eventuel tilstop-
ning.

Motorer monteret med hydrauliske regulatorer treekkes denne af et ikke fjedrende tandhijul.

Er motoren monteret med hydraulisk regulator henvises til planerne 12 & 13 samt regulatorens
instruktionsbog.
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STARTEANORDNINGEN

Denne bestér of tre hoveddele, nemlig starteglideren, fordelerventilerne og starteventilerne,
hvis enkelte dele er vist pa plan 17, 18-18a og 19, medens virkema&den fremgér of folgende
beskrivelse, der refererer til plan 16.

Skal motoren startes, térnes krumtappen i startestilling efter meerke pé tgrnehjul, og afsper-
ringsventilerne p& starteluftbeholderen og i tilgangsledningen é&bnes. Derefter afbleses star-
teglideren ved at dbne ventilen P,

Trykluften passerer til starteglideren gennem det ved A tilslutiede tilgangsrér og gar derefter
gennem hullet D til rummet E over gliderventilen V, hvorved denne holdes lukket.

Selve motorens start foregdr ved at trykke starteknappen C ind, hvorved ventilspindlen B &bner
for rummet E og forbinder dette med fri luft gennem kanalen F. Trykluften vil derved &bne
gliderventilen V, hvis nederste styr samtidig lukker afblesningskanalen N, og tryklufien pas-
serer derefter gennem ledningen G til rummene over fordelerventilerne H, som trykkes imod
kamskiverne K. Kamskivernes knasthgjde er da afpasset saledes, at fordelerventilerne ikke vil
fukke imod seederne ved de fordelere, hvor kamskiverne star i startestilling, og trykluften vil
ved disse passere til starteventilerne M gennem Ledningerne L, hvorved starteventilerne &bner
pavirket af startetrykket.

Motorens start kan tillige ske ad elektrisk vej fra kontrolrummet ved hjelp of en magnetventil,
der gennem et r¢r ligeledes er forbundet med rummet "D". Nér strgmmen til magnetventilen
sluttes, vil denne &bne og aflufte rummet "D", p& samme méde som ovenfor neevnt ved manuel
betjening af starteknappen "C".

Under starteperioden holdes fordelerventilerne imod kamskiverne of trykket over disse, der
saledes styres of kamskiverne. Nér en kamskive har passeret en fordeierventil, trykkes denne i-
mod sit sede af trykluften og lufttilfgrslen til cylinderen afbrydes, indtil kamskiven atter 1¢fi-
er fordelerventilen.

Nér motoren begynder at teende, slippes starteknappen, hvorved fijederen under denne vil luk-
ke ventilen B. Trykluften vil derved atter komme til at virke p& begge sider of gliderventilen
V, som lukkes og saledes afbryder lufttilfgrslen til fordelerventilerne. Den i fordelerne og
starteventilerne stdende trykluft vil derp& undvige gennem ledningen G og kanaien N, og fjed-
-ren O lg¢fter fordelerventilerne fri af kamskiverne. Spillerummet "X" mellem fordelerventilerne
og kamskivernes cirkulere del skal veere 0,5 mm, nér ventilerne er lukket.
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SMQ@REOLIEPUMPEN OG FILTRET:

For enden af motorstativet er anbragt en smgreoliepumpe, der er udfgrt som tandhjulspumpe
og drives fra krumtapakslen gennem koblingen 7-8. Se plan 20.

Smgreoliepumpen suger olien fra motorens bundramme gennem &bningen B og trykker den der-
efter gennem afgangstuden C til et spaltefilter og videre gennem oliekg¢leren tilbage til mo-
toren.

| smgreoliepumpen er indbygget en sikkerhedsventil (pos. 14-25, plan 20), som i &ben stil-
ling forbinder sm¢reoliepumpens trykside med krumtaphuset. Formalet med sikkerhedsventilen
er at skabe forbindelse mellem pumpens suge- og trykside, hvis trykket p& grund of snavset
filter og kgler overstiger det normale. Sikkerhedsventilens ébningstryk indstilles ved hjelp of
trykskruen 18, hvis tilspending tilpasses s&ledes, at smgreolietrykket efter filter holdes pé
ca. Atm. Smgreolietrykket afleses p& et p& mangvrepladsen anbragt manometer.

Sme¢reoliefiltret bestar af huset (plan 21 pos. 1) hvori et antal lameller er monteret i reekke p&
en drejelig spindel 2. Mellem de enkelte cirkelrunde stallameller der er forsynet med sektor-
formede udskeringer, er der indlagt stjerneformede mellemstykker (plan 21 snit A-A) som af-
standsskiver. Herved dannes mellem lamellerne smé& spalter of en konstant spaltevidde. Langs
lamellernes periferi er anbragt spaltergmmere (plan 21, snit B-B), hvis skrabeflige gar ind
filterlamellernes spalier.

Den oliemengde, der skal filtreres, trenger udefra ind gennem lamelrekkens enkelte spalter
og aflejrer derved forureninger pé& disses yderkanter. Drejer man lamelrekken en til to gange
med hé&ndtaget, skraber spaltergmmeren snavset veek fra filterlamellerne. Det afskrabede snavs
synker ned i slambeholderen, der fra tid til anden m& t¢mmes ved fjernelse af bundskruen 5.

Det anbefales ikke at dreje lamelrekken, for der er et mindre trykfald gennem filtret, da et tyndt
snavslag forgger filtervirkningen. Den mest effektive rensning of filterindsafsen finder sted,
n&r drejningen foretages straks efter, at motoren er stoppet og endnu varm, hvorved det af-

skrabede slam bedre bundfeeldes i slambeholderen.
\

Hvis snavspartiklerne bestéar af fnug fra klude eller lignende, som vanskeligt bundfeldes, kan
det blive n¢dvendigt at udtage filterindsatsen for rensning. Dette kan ogsa blive ngdvendigt,
hvis filterindsatsens snavsskorpe efter lengere tids stilstand er blevet for t¢r. Rensningen bgr
“foretages med en fedtoplgsende rensevedske. Selve filterindsatsen bgr aldrig adskilles, med be-
skadigede filterindsatser sendet til leverandgren for reparation.

NB. MAN MA ALDRIG BRUGE MAGT FOR AT DREJE FILTERINDSATSEN.
Sm¢reoliepumper

Foruden foran omtalte smgreoliepumpe findes eldre udgaver af pumper bade med indbygget
filter brugt til stationerer motorer, og med pabygget filter anvendt til hjelpemotorer.
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-an)levondspumper:

Motorer med pébygget kglevandspumpe, trekkes denne fra smgreoliepumpen ved hjelp of en
krumtap.

Foruden stempelpumper anvendes ogsé centrifugalpumper, der fra motorens forkant treekkes
gennem tandhjulsvikling fra maskinens krumtapaksel. Se plan 22.

Ved overhaling af pumpen, mé& man veere meget opmerksom, nér pakdasen skal samles, da kul-
pakningen i denne meget let beskadiges.

Af stempelpumper kan neevnes enkeltcylindret pumpe med suge- og trykventiler, p& tryksiden
er anbragt en sikkerhedsventil der indstilles til et &bningstryk pd ca.  kg/cm? fastsat pé skibets
provetur 7(p]ﬂ_n 22a). ;

Fart¢jsmotorer er som regel forsynet med f¢lgende pumpearrangement: (plan 22b).

P& bundrammen for enden af motorstativet er fastspendt 2 pumper der trekkes fra smereolie-
pumpen ved hjelp of en krumtap. Se plan 20d. Den ene pumpe benyites til ferskvand og den
anden til saltvand. Pumperne er udfgrt med stemplerne liggende i forlengelse of hinanden p& hver
side af den feelles krumtap (pos. 19 = plan 20d). Ferskvandspumpen er anbragt p& motorens bag-
side og saltvandspumpen pé& forsiden.

De to pumpestempler 10 er fastgjort i aget 24, hvortil ogsa plejlstangen 26 er fastspendt ved
hjelp of krydshovedpinden 25.

Teetning af stemplerne er opnéet ved hjelp af pakdaser, der er pakket med talgpakning (kold-
vandspakning), som speendes sammen med pakbgsningen 9.

Hver pumpe er forsynet med et seet suge- og trykventiler 36 og 35. Over hvert set ventiler er
anbragt en vinkelkedel der hver er forsynet med en sikkerhedsventil 39-45, som er indstillet til
af dbne ved et tryk p&  kg/cm? fastsut pa skibets provetur.

Desuden er hvert pumpehus forsynet med en sngfteventil 6, og i vindkedlen 23 pa ferskvadssuge-
siden er der endvidere anbragt en drenskrue 16.

Krumtappen smgres med olie, der tilfgres fra smgrekoppen 31, medens pumpestemplerne smores
med vandpumpefedt, der tilfgres gennem smorekoppen 7. Sm¢ring bor foretages 2 gange ugentlig,
svarende til en driftsperiode p& 84 timer.
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TRYKSMURTE MELLEM- OG BAGLEJER

Bliver et tryksmurt leje uteet, skal det kontrolleres:

L ~ om der fra begge sider of lejet er frit aflgb for olie til lejefoden.

2.  om lejespillerummet er i orden - Ikke. over 0, 1 mm.

3. om mellemleggene ved begge sider of lejet ligger helt tet ud til akslen.
4 om olieafslyngningsringene er i orden.

Er forstnevnte 3 tilfeelde ikke i orclen vil der flyde mere olie, end afslyngningsringene, selv
om de er i orden, kan klare, og der v:l sive olie ud langs qkslen

Er afslyngningsringene ikke i orden, skal de udskiftes eller tilpasses. Ringene leveres fra la-
ger nogle f& mm for lange og skal derFor tilpasses omhyggeligt, saledes at samlingsfladerne
slutter teet mod hinanden.

Nér fiederen er monteret om afslyngningsringen, skal det kontrolleres, om samlingsfladerne
stadig slutter teet sammen.

Afslyngningsringene skal kgre med en afstand til deekslerne p& mellem o, 2 til max. 0,4 mm
(se plcm 23).

Efter nogen tids drift kan ringen have opsuget noget olie og derved udvidet sig lidt, hvorfor
en ny tilpasning mé foretages. Denne ulempe kan i nogen grad afhjcelpes, dersom ringene
inden tilpasning leegges i oliebad (samme type olie som benyttes i motoren) i ca. 1 dggn.
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AUTOMATISK ALARM OG STOPANORDNING

. Anordningen, som er vist p& plan 24, bestér of f¢lgende dele:

1. Treekmagneten M, som styres af hvilestrgm,

. To pressostater, én for alarm og én for stop, der begge styres af sméreolietrykket.

3, To termostater, én for alarm og én for stop, der begge styres af k¢levandstemperaturen.
4.

Trekfjeder- arrangement bestar of A, B, C, og G.

Pressostater og termostater er indstillet sdledes, af lydsignal (alarm) startes forst (0, 8 kg/cm? for
smgreolietryk og 80°C for kplevand). Ved 0,6 kg/cm? for smgreclietryk og 90°C for k¢levand
vil motoren stoppe.

Ved start af motoren indskydes palen D, hvorved gliphagen G og pladen B er sikret i normal
gangstilling som vist pa F-3,

Med automatikken indkoblef, dvs. nér der seettes hvilestrgm p& magneten M, vil gliphagen G
treekkes yderligere 2-3 mm an mod pladen B, hvorved palen D vil friggres og indtage stillingen
som vist i F-2, : :

Motorens gang er nu gennem automatikken afhengig of, at grenserne for smgreolietryk og kgle-
vandstemperatur ikke overskrides. Dersom disse grenser overskrides, vil motoren stoppe, idet
hvilestrgmmen til magneten M afbrydes, hvorved veegten of denne vil frig¢re gliphagen G og der-
med pladen B, der of fijederen A vil svinge op i den i F-2 viste stiplede stilling.

Motorer der er forsynet med termostat for smgreolie, er denne indstillet til at virke ved en tem=
peratur p& 55°C, hvorved alarmen startes,
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AUTOMATISK ALARM

Anordningen er vist p& plan 25,

1. 7 P;{essosfo’ren 2, som styres af smgreoliestykket i roret 9, som udgér fra sm¢reolie-
tilgangsrgret 10,

2. Termostaten 3, der gennem kapilarrgret 6 stér i forbindelse med en fgler 7 i k¢le-
vandsrummet i cylinderdekslet.

Ved for lavt smgreolietryk eller for hgj k¢levandstemperatur afbrydes strgmmen i pressostaten
2 og termostaten 3, hvorved et lydsignal treeder i funktion.

Pressostaten er indstillet til at virke ved tryk pa 0, 8 kg/ecm? (min.) aflest p& manometret, nér
dette er tilsluttet fra styrakselstyrelejet.

@

- Termostaten er indstillet til at virke ved en temperatur pa 80°C (max. ).
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AUTOMATISK ALARM

Motoren er forsynet med pressostat for smgreolietryk og termostat for k¢levandstemperatur.

Ved for lavt smgreolietryk eller for hgj k¢levandstemperatur afbrydes str¢gmmen i presso-
staten og termostaten, hvorved et lydsignal treeder i funktion. :

Pressostaten er indstillet til at virke ved tryk p& 0, 8 kg/cm? (min.) oflest p& manometret,
nér dette er tilsluttet fra styreakselstyrelejet.

Termostaten er indstillet til ot virke ved en temperatur p& 80°C (max.).
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OVERSPEEDSTOP

Motoren er forsynet med en sikkerhedsanordning, ved hjelp of hvilken motoren stoppes,
hvis omdrejningstallet overskrider det tilladelige, ca.  omdr./min. (se plan 26).

Overskrides ovennevnte omdrejningstal, vil svingveegten 1 sl& ud og dreje armen 4, hvor-
ved speerreskiven 7 drejer sig og friggr treekstangen 10, saledes af fjederen 28 kan dreje
armene 17. Samtidig drejes spindlerne 27 gennem stifterne 31, indtil sidstneevnte star ud
for notgangene C. | denne stilling vil fiedrene 25 trykke spindlerne ind i hullerne (pos.

L - Plan IX) i breendselspumpernes rullestyr, hvorved breendselspumperne settes ud of funk-
tion, og motoren standser,

Har sikkerhedsanordningen veeret i funktion, og den derefter skal kobles ind igen, sker dette
ved at fére treekstangen 10 sé& langt til venstre, dette lader sig ggre, hvorved sperreskiven

7 drejes tilbage til sin oprindelige stilling, i hvilken den lases of armen 4, saledes som vist
i snit B-B. Derefter indkobles brendselspumperne, hvilket sker ved at treekke héndtagene 29
helt ud og derefter dreje dem i urviserens retning, s& langt de kan (60 grader), hvorved
stifterne 31 gér ind i stoprillerne D, der forhindrer spindlerne i at dreje sig under motorens

gang.
Sikkerhedsanordningen kan tillige udlgses ved at dreje handtaget 18.

Hvis en enkelt breendselspumpe skal settes ud of funktion, sker dette ved at dreje handtaget
29, indtil fiederen 25 trykker spindlen indad. Derefter drejes handtaget 1/4 - 1/2 omdrejning,
og breendselspumpens rulle er da [¢ftet fri of kamskiven.

Plan 27

Overspeedstoppet bestar af 3 hoveddele, nemlig overspeedventilen 1, hydraulisk rele 2 samt
stopeylinder 3.

Overspeedventilen, der er nermere beskrevet i instruktionsblad fra Woodward, er anbragt p&
og treekkes of forpumpen.

Dect hydr‘auliske rele er tilsluttet breendselsolieledningen mellem forpumpen og brendselspumper-
ne.

Stopeylinderen er anbragt ved brendselsreguleringsstangen R, séledes at denne presses mod
O-fyldning, nér stemplet beveeger sig mod hgjre.

Nér dieselmotoren startes, stiger trykket efter forpumpen, ogder kommer breendselsolie ind i
releet ved A; olien passerer ud igen ved B og fortsecetter ind i stopcylinderen, hvorved stemplet
4 presses mod hgjre. Samtidig passerer olie forbi naleventilen 5 i et hydrauliske rele 2, hvor-
ved trykket p& undersiden of stemplet 6 stiger. Nar trykket her overstiger den nedadrettede kraft
of fiederen 7, vil stemplet 6 beveges opad og lukke for passage fra A til B.
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Samtidigt med at stemplet 6 beveeger sig opad, har stemplet 4 i stopcylinderen beveget sig
ca. 10-20 mm mod h¢jre.

Nér stemplet 6 stér i.sin ¢gverste stilling og passagen fra A til B er speerret, vil fjedrene 8
~og 9 i stopcylinderen irykke stemplet 4 tilbage mod venstre, hvorved olien i stopcylinderen
undviger gennem néleventilen 10 og videre ud i forpumpens sugeledning gennem C.

Ved normal kersel stér s&ledes stempel 4 i sin venstre yderstilling og stempel 6 i sin ¢verste
stilling.

Safremt det maksimalt tilladelige omdrejningstal overskrides, &bner overspeedventilen. Olie-
trykket p& undersiden af stemplet 6 falder da pludseligt, og stemplet beveeger sig hurtigt nedad,
hvorved der bliver fri gennemgang fra A til B.

Resultatet bliver, af stemplet 4 i stopcylinderen beveger sig mod hgjre og forst stopper i sin
hojre yderstilling. | denne stilling l&ses stemplet af palen 11, som of fjederen 12 trykkes ned i
l&seri llen E. Reguleringsstangen holdes da i en stilling svarende til O-fyldning pé brendsels-
pumperne, hvorved dieselmotoren stopper.

Efter stop af dieselmotoren p& denne méde er dei ngdvendigt, at pulen 11 trekkes ud, for
motoren kan startes p& ny.

Indstillingen of justeringsskruen 13 for omdrejningstal samt naleventilerne 5 og 10 foretages
normalt ved préveksrsel of motoren.

Justeringsskruen 13 er indstillet séledes, at overspeedstoppet virker ved ca. 12% hgjere
~omdr. tai end det nomineile. Néaleventilen 5 er skruet s& langt ind som muligt, dog uden at
trykket p& undersiden of stemplet 6 ved start stiger s& langsomt, ot stemplet 4 i stopcylinderen
kan né& at sl& helt ud, f¢r stempel é nér at afbryde oliestrgmmen til stopcylinder 3. Endelig

er ndleventilen 10 ogsé& skruet s& langt ind som muligt; dog skal under normal kérsel den olie,
som lekker forbi stemplet fra A til B, kunne undvige ved naleventilen 10, for at lekage ved
dreenhullet F skal kunne forhindres.

Parallelt med overspeedventil 1 er der monteret en magnetventil 17, hvorigennem motoren kan
standses ad elekirisk vej, f.eks. i tilfeelde of svigtende smegreolietryk eller for hgj k¢levands-
temperatur.,

Da stopanordningens virkning er afthengig of breendselsolieforpumpens tryk, bor det under drift-
en péses, at dette er normalt.

Plan 28

Overspeedstoppet bestér of 3 hoveddele, nemlig overspeedventilen 1, hydraulisk rele 2 samt
stopeylinder 3.
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Overspleedvenﬁlen, der er nermere beskrevet i instruktionsblad fra Woodward, er anbragt pé
og treekkes of forpumpen.

Det hydrauliske relee er tilsluttet breendselsolieledningen mellem forpumpen og breendselspump-
erne.

Stopcylinderen er anbragt ved brendselsreguleringsstangen R, saledes at denne presses mod
O-fyldning, nér stemplet 4 beveeger sig mod hgjre.

Nér dieselmotoren startes, stiger trykket efter forpumpen, og trykudligningshullet H i stempel
6 bevirker, at dette tryk bliver p& over- og underside of stemplet. Fjederen 7 holder da stemp-
let i pverste stilling, og der vil séledes veere lukket for passage fra "A" til "B". Lekolie
drenes bort fra rummet B gennem fridrejningen G og boringen C.

| tilfelde of, of maskinens maksimalt tilladelige omdrejningstal overskrides, vil overspeed-
ventilen 1 &bne, hvorved der passerer olie ud gennem boringen D. Dette bevirker et trykfald
p& undersiden af stempel 6, som ikke kan n& at kompenseres gennem det snevre trykudlignings-
hul H. Det st¢rre tryk p& stemplets overside vil trykke stemplet nedad, hvorved drenet fra B

til C lukkes, samtidig med at der &bnes for passage fra A til B. :

Resultatet bliver, at stemplet 4 i stopcylinderen beveger sig mod h¢jre og férst stopper i sin
hgjre yderstilling.

| denne stilling l&ses stemplet af palen 11, som of fjederen 12 trykkes ned i laserillen E. Regu-
leringsstangen holdes da i en stilling svarende til O-fyldning pé& breendselspumperne, hvorved
dieselmotoren stopper.

Efter stop af dieselmotoren p& denne méade er det ngdvendigt, af palen 11 trekkes ud, fér mo-
toren kan startes p& ny. :

Dieselmotoren kan stoppes ad elekirisk vej, f.eks. ved svigtende sm¢reolietryk eller for hgj
k¢levandstemperatur, ved at der &bnes for magnetventilen 17. Dette f&r samme-virkning, som
om overspeedventilen dbnede, idet rgrforbindel<erne til magnetventil og overspcedventil er
koblede paralleli.

Plan 29

Motoren er forsynet med en stopanordning, der treeder i funkiion, nér det maksimalt tilladelige
omdrejningstal overskrides.

Virkeméden er f¢lgende, idet der henvises til plan . Ved overskridelse aof det indstillede
omdrejningstal slér svingveegt 11 ud, hvorved den rammer spindel 3 p& dens skra flade (se

snit A-A). Resultatet bliver, af spindlen drejes i pilens retning, hvorved det excentriske styk-
ke C ébner ventil 19. Denne ventil star i forbindelse med brendselsolieforpumpens trykror,
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hvorfor trykolien nu kan passere til stopecylinderen 43 og presse stemplet 44 og dermed regule-
ringsstangen R imod breendselspumpernes "stop"-stilling. | denne stilling holdes stemplet fast,
idet spindlen 50 falder ned i laserillen E.

N&r motoren er stoppet, og man igen ¢nsker at gpre den startklar, treskker man spindlen 50
vdad og trykker derefter stemplet 44 mod venstre s& langt som muligt, hvorefter spindlen 3
drejes med hénden modsat pilens retning, indtil spindlen nér sit stop (se snit B-B).

En eventuel justering af omdrejningstallet foretages ved, at stopskruen 25 ¢snes og indstil-
lingsskruen 12 drejes. Safremi lavere omdrejningstal ¢nskes, m& det péses, at indstillingsskruen
ikke skrues leengere ud, end at den kan rotere frit forbi spindlen 3. Sm¢ring of spindlen 3

sker gennem hullet H. For sm¢ring of tandhjulstreekket skal der péfyldes olie gennem vinkel-
stykket 28, mindst til overkant of skrueglasset 18.

Motoren kan ogsa stoppes ad elektrisk vej ved hjelp of magnetventilen M. Nér denne &bner,
vil trykolien passere fra brendselsolieforpumpens trykrgr til stopeylinderen 43, hvorved regu-
leringsstangen seettes pé "stop", som ovenfor beskrevet.
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KONTROL AF HOVEDLEJER

Kontrol of sliddet i krumtapakslens lejer foretages ved hjelp of maleur p& foplgende méde:

| ;Hovedleiedcnksel med overpande aftages, og alle mellemleg fiernes, hvorefter
pande og deeksel atter monteres.

2. Maleuret anbringes i holderen A som vist og saledes, at urets fgler hviler p&
krumtapbugten teet ved hovedlejet.

3. Maleurets viser stilles p& "0".
4, Hovedlejets motrikker trekkes an, séledes ot s¢len hviler i underpanden.
5. Méleurets udslag viser, hvor meget underpanden er nedslidt, opretning anbefales

ved 10/100 mm og det absolut maksimalt tilladelige slid er 15/100 mm.

Dynamolejets opretning (slid) kontrolleres ved hjeelp of méleur, hvis holder B anbringes p&
den nermest svinghjulet liggende krumtapbugt i en afstand af 145 mm fra krumtapakslens
centerlinie (se plan 30). Den tilladelige forskel i afl@sningerne i de diametralt modsatte

stillinger top ~ bund og borde er som angivet i f¢lgende:

Ny eller nylig overhalet motor: 5/100 mm
Opretning anbefales 13/100 mm
Absolut maksimalt tilladeligt 19/100 mm

For 5-, 6~ og 7 cylindrede motorer bgr de samme mélinger ogsd tages i de ¢vrige krumtapbugte.
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INDSTILLING AF BRANDSELSPUMPEKAMSKIVER

Srcendse]spumpernes kamskiver er fastspeendt p& hver sin konus, som sidder p& kamakslen og
er fastholdt til denne ved hjelp af cylindriske stifter.

Skal kamskiverne dréjes for at korrigere maksimaltrykkene i overensstemmelse med angivelsen
i motorens afpr¢vningsskema, sker dette som neevnt i det fglgende:

Motoren t¢rnes, indtil toppen af kamskiven vender udad, hvorefter kamskiven aftgrres for
olie og p&sm¢res merkefarve eller kridt.

Kontrolbgjlen A cmBringes som vist pa plan 31, og trykkes fast imod den udragende ende aof -
noten 2, hvorefter der ridses et meerke i kamskiven ud for den lange delestreg i kontrolbgjlen.
Det afsatte meerke er derefter udgangspunkief for, hvor meget kamskiven drejes.

Sikringen 3 friggres fra hakmgtrikken 1, som derpé Igsnes med en hagenggle og drejes et par
gevind fri af kamskiven.

Sikringen 4 aftages, hvorefter kamskiven trykkes Igs p& konusen med motrikken 5, som derpd
skrues tilbage til sin udgangsstilling. Kamskiven trykkes derefter let an pé& konusen ved hjeelp
af meirikken 1, hvorefter konirolbgjlen holdes fast imod aksel og not med den ene hand, sam-
tidig med at kamskiven drejes ved at sl& p& den med lette slag af en kobberdorn.

Skal maksimaltrykket forgges, drejes kamskiven frem i omdrejningsretningen (opad). En drej-
ning af kamskiven svarende til een deling p& kontrolbgjlen (1 mm ) vil endre maksimalirykket

ca. 4 kg/cm? .

Nar brendselspumpekamskiven er drejet til den ¢nskede stilling, spcendes den fast ved hjelp
- af metrikken 1 og sikres, hvorefter sikringen 4 anbringes.
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TRYKPROVNING AF BRANDSELSVENTIL (PLAN 32)
Abningstiyk se indstillingsskema.

Skruen A skrues let til, hvorefter der pumpes indtil det foreskrevne @bningstryk kan afleses
p& manometret.

Efter endt trykpr¢vning udlignes trykket ved at opgé skruen A,

39.
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MOMENTN@GLE FOR TILSPAENDING (TYPE: DYNASTOP-SAM

(se plan 33 )

| [ndstil og fastspend skyderen A p& det ¢nskede tilspendingsmoment. Se fig. 1

2 Indstilling af klinkemekanismen B.

a. Drej klinken s&ledes, at den affladede part kan gé fri of nggleskaftet. Se fig. 2

b. Speend klinken tilbage mod fjederen.

c. Drej klinken ca. 1/4 omgang indtil den bliver stdende mod den spendte fjeder.
Se fig. 3.

3. Ne¢gler er nu klar til brug. Ved hlspcendmg mé& der kun treekkes i det blanke hénd-
tag. Se fig. 4.

4, - Stands tilspendingen i samme ¢|ebhk klinken udlgses, idet det ¢nskede hlspcend-
ingsmoment dermed er né&et. .

= Ved tilspending af flere skruer (mg¢trikker) til samme tilspeendingsmoment er det
tilstreekkeligt efter hver tilspending pény at indstille klinkemekanismen B.

NB. Momentngglen mé aldrig overbelastes eller udscettes for slag og stgd. Efter brugen
renggres ngglen og spindelen smgres. Opbevar ngglen skermet mod fugtighed og
stov.

Instruktion for Rahsol momentnagle

Momentngglen er i skaftet forsynet med en skala, der angiver de momenter, ngglen kan ind-
stilles til.

For indstilling til det ¢nskede moment er ngglen i enden aof skaftet forsynet med en kugle p&
en lille arm.

Ved at treekke kuglen med armen udefter, dannes et lille h&ndsving. En fjederbelastet glider
i skaftet er forsynet med et meerke, scm ved en drejning of hé&ndsvinget kan stilles ud for det
moment pé& skalaen, der ¢nskes speendt til. Mor:antngglen virker p& fglgende méde:

Et palsystem er pavirket af ovennevnte fieder i skaftet, og ved brugen af ngglen udlgses pal-
systemet, hvilket giver et lille seet i ngglen, samtidig med at man hegrer et lille klik, nar

det moment, noglen er indstillet til, er opné&et.

Momeningglen mé ikke anvendes til st¢rre momenter end dem, den er stemplet til, ligesom
man ikke ber sl@ p& neglen eller p& anden mé&de ¢delegge den.

Ved tilspending med momentnggle bgr foplgende fremgangsméde anvendes:

Mgtrikkerne skul gé& let, gevind og anlcagsfladerne smgres med en blcmdmg af grafit og smere-

olie.
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Smereolie alene m& ikke anvendes, da tilspendningsmomenterne er beregnet for ovennevnte
smeremiddel.

Hvor der er mere end een motrik f.eks. ved krumtaplejebolte og hovedlejetappe, b¢r der
speendes skiftevis i 3 tempi, indtil det fulde moment er naet.

Tilspeendingsmomenter er opgivet p& omstéende skema,

41,
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TILSPANDING AF PLEJLSTANGSBOLTE VED HJALP AF
MOMENTNQGLE INDTIL 20 KGM,

Motrikkerne skal g& let, gevind og anlegsfladerne smgres med en blanding of
grafit og smgreolie. Smereolie alene m& ikke anvendes, da tilspendingsmomenterne er
beregnet for ovennevnite smgremiddel.

Plejlstangsfoden for og agterkant er merket eller merkes med "0" og "1". Se plan

36.
Metrikkerne speendes an med momentnggle til 20 kgm., hvorefter et kridimerke af-
scettes pa halsmetrikken "A" ud for "0" meerket. Med slagnggle spendes metrikkerne

s& meget, af kridimeerket stér ud for "1" meerket, eller dette lige er er passeret.

Kontramgtrikkerne spendes med et par kraftige slag p& slagngglen. Slagene skal veere
af samme styrke som ved tilspendingen of halsmgtrikkerne.

Splitter iscettes.

Demontering af hovedlejer

Nar deeksel og overpande er fjernet, kan underpanden udtages. Hertil anvendes hagenggler
som vist p& plan 34. '

Ved montering anvendes samme metode, idet dog underpanden forst placeres, s&ledes at den
lige netop har fat i udboringen, hvorefter hovedlejedekslet anbringes og speendes let for at

stptte panden under neddrejningen.

Nar underpanden er pé& plads, fjernes hagengglerne og overpanden og lejedekslet monteres.
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EL-DIAGRAM 1651C27
(Vippearmssmgring)

For start: Rgpd lampe skal lyse, nér netspending er tilsluttet.

Ved f-ryk 'p(':’i startknap aktiveres kontaktor A, Grgn lampe lyser, nér tidsrelee C (sekundrelee)
gar igang, samtidig med at kontaktor D far speending. Sluttekontakterne D giver spending
pd& mqgne’ryen’riferne, som &bner for sm¢ring.

Efter udlgbet af indstillet tid p& relee C vil dette reles bryde~ og sluttekontakt aktiveres.
Brydekontakten afbryder spendingen p& D og C. Sluttekontakten seetter speending pé kontak-
tor F og tidsrelee E (fimerelee).

Ved udlgbet af rele E's tidsindstilling vil dette relees bryde- og sluttekontakt henholdsvis
bryde for E og kontaktor F og slutte spending til kontaktor D og rele C, som starter en ny
smgreperiode.

Begge releers kontakter gar tilbage til hvilestilling, umiddelbart efter at de har veeret aktive-
retf.

Intervallet mellem sm¢reperioderne indstilles pé tidsrele E f.eks. 4-6 timer. Lengden of
smereperioden indstilles pa tidsrele C f.eks. 10-20 sek. De opgivne tider er afhengige of
driftsforholdene; endres disse, kan tidsreleernes tider efter ¢pnske forgges eller formindskes.






AKTIESELSKABET

BURMEISTER & WAIN'S

MASKIN-OG SKIBSBYGGERI

VEKSELSTROMSGENERATORER

Har anlegget veeret ude of drift i lengere tid, anbefales det at underkaste generatoren en
opvarmning, inden den atter settes i drift. Fremgangsméaden er f¢lgende:

Samilige maskinens udvendige forbindelser gennemgés og det undersg¢ges, om alle kullene
"ligger til" med et passende tryk. Endvidere skal shuntregulatoren, hvis en sadan findes
og ellers potentiometret (iscer ved konstant speendingsgeneratorer) sté med en s& stor ind-
skudt modstand som muligt.

Generatorens klemmer U, V og W kortsluttes, hvorefter maskinen bringes op i omdrejningstal,
ogmagnetiseringenindstilles p& en s&dan veerdi, atb generatorens statorstrgm er ca. 135% of
fuldlaststrgmmen. Maskinen k¢rer derefter kortsluttet i 8~10 timer med fuldt omlgbstal, hvor-
efter den standses, og isolationsmodstanden males. Denne mé& ikke veere under 3-4 megohm.

Nér dette er opnéet, fijernes kortslutningsforbindelserne fra klemmerne, og efter at maskinen
igen er bragt op i omdrejningstal, kan den reguleres op i spending ved hjelp af shuntregula-
toren eller potentiometret. Denne opregulering skal foregd langsomt.

Fér generatoren sluttes til nettet, m& man ngje iagttage, at spending, frekvens samt fasefglgen
er den samme p& begge sider af hovedafbryderen. S&fremt generctoren skal sluttes til et spend-
ingslgst net, sker dette bedst ved af slutte den til nettet ved stilstand, og derefter bringe den
op i omdrejningstal og spending.

S&fremt generatoren er udstyret med seerlige varmeelementer ggres opmeerksom pd, at disse kun
tjener til at fierne eventuel overfladefugtighed forarsaget ved et kortere driftsstop.
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DM25MT (B) S-H-40

Plate Oversigt

1 Snit i motor

la Luftfilter

2-2 a Cylinder

3-3 a ~ Stempel m.m.

4 Kedetrek

5-6 Ind- & udstr¢mningsventil

7-7 a _ Ventilbeveegelse

8 Breendselsolieforpumpe

9-9 a Breendselspumpe

10-10 a Breendselsventil

11 Regulator

12 Regulaior Woodward UG 8

13 Regulator Woodward SG

14-14 a Omdrejningsvariation

1515 a Fiedrende tandhjul

16 Starteanordning

17 Starteluftglider

18-18 a Styreventil

19 - Starteluftventil

20-20 a Sm¢reoliepumpe

20b Sm¢reoliepumpe (m. krumtap)

20 ¢ Smereoliepumpe (f. stationcer)

20d Smereoliepumpe m. krumtap for dobbelt
k¢levandspumpe

21 Smereoliefilter (Mann)

2] o Smereoliefilter (B & W)

22 Kelevandspumpe (Centrifugal)

22 a Kglevandspumpe (Stempel)

22b K¢levandspumpe (dobbelt stempel)

23 Afslyngningsring

24 Overspeedarrangement (B & W)

25 . Termostater (skema for k¢levand og sm¢reolietryk).

26 ' Overspeedarrangement (B + W)

27-28" Overspeedarrangement (Woodward)

29 Overspeedarrangement (B & W mek. - hydr.)
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DM25MT (B) S-H-40

- ————— —————— -

Plate ' Oversigt

30 Kontrol af hovedlejer

31 Justering af breendselsknast

22 Trykprgvning af breendselsventil
33 Momentng¢gle (Dynastop)

34 _ Demontering of hovedlejepande
35-35 a Demontering af stempel

36 Momentnggle (til 20 kgm)

37 Kedestrammeveerkte]
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Fig. 1

Fig. 2

Fig. 4
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